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OPIS TECHNICZNY

do projektu pn.: ,Przebudowa ulicy Kalinowej w m. Wotczkowo”

I. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa z Inwestorem,

- Mapa zasadnicza w skali 1:500 i 1:1000 opracowana przez Wydziat Geodezji, Kartografii
i Katastru Starostwa Powiatowego w Policach,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drdg publicznych (dz. U. z 2022 r. poz. 1518),

- obowigzujgce wytyczne i normatywy stosowane w budownictwie drogowym.

II. CELI ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa nawierzchni istniejacej drogi
publicznej (ulica Kalinowa) w m. Wotczkowo. W ramach zaprojektowanych do wykonania
prac planuje sie przebudowe nawierzchni ww. drogi publicznej na nawierzchnie z typowych

zelbetonowych ptyt drogowych o wymiarach 1,5 x 3,0 m i grubosci 15 cm.

III. STAN ISTNIEJACY

Ulica Kalinowa jest typowg drogg publiczng zapewniajaca dojazd do nieruchomosci
zlokalizowanych wzdiuz jej przebiegqu. Ulica Kalinowa posiada w chwili obecnej
nawierzchnie utwardzong kruszywem, zwirem i destruktem oraz ptytami typu Yomb. Stan

techniczny istniejgcej nawierzchni jest zty.

IV. STAN PROJEKTOWANY

IV.1 Projektowana trasa w planie

Projekt obejmuje przebudowe ulicy Kalinowej na dziatkach drogowych nr 627; 445;
589; 499 obreb Wotczkowo. Projektuje sie przebudowe ulicy na dtugosci ~465 m.

Jezdnia ulicy Kalinowej zostanie wykonana z typowych ptyt zelbetowych drogowych
z betonu C25/30 o wymiarach 1,5 x 3,0 m i grubosci 15 cm. Ptyty muszg by¢ wyposazone
w gniazda do podnoszenia umozliwiajace ich sprawny demontaz. W razie koniecznosci (np.
w przypadku braku mozliwosci utozenia ptyty drogowej z uwagi na istniejgce studnie,
zawory itp.) dozwolone jest wykonanie wokot studni wylewek betonowych (o ksztatcicie

prostokata badz kwadratu) wykonywanych na mokro z betonu klasy C25/30 gr. 15 cm.
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Wylewki nalezy zbroi¢ siatkami z pretéw fi 12 (gorg i dotem) ze stali klasy A-III co 20 cm -
otulina 3,0 cm lub zbrojeniem rozproszonym w ilosci 20 kg/m3.

Bezposrednio przy utozonych ptytach drogowych, po obu stronach jezdni nalezy
wykona¢ zgeszczone pobocze gruntowe o szerokosci 0,5 m. Niezagospodarowang
szeroko$¢ pasa drogowego, ktéra pozostanie po wykonaniu nawierzchni drogowej wraz z
poboczami nalezy uprzatnac.

Zelbetowe ptyty drogowe nalezy kazdorazowo wysokosciowo dowigzaé do
istniejgcych zjazdéw wykonanych przez wiascicieli posesji przylegtych. W przypadku
niemoznosci wysokosciowego dowigzania sie do istniejacego zjazdu spowodowanej np.
brakiem mozliwosci uzyskania prawidtowych spadkéw nawierzchni, nalezy przebrukowac
lub przetozy¢ wysokosciowo materiaty z ktorych wykonany jest zjazd celem prawidtowego
jego dowigzania do nowej nawierzchni drogi. Istniejace zjazdy o nawierzchni nieulepszonej
nalezy wykonac¢ z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie frakcji 0/31,5 mm.
Kruszywo na zjezdzie nalezy zagesci¢ do Is=min. 1,00. W przypadku gdy zjazd wykonany
przez wiasciciela posesji nie ,siega” do nowej krawedzi nawierzchni z ptyt, brakujaca
przestrzen nalezy rowniez wypetni¢ kruszywem tamanych o frakcji 0/31,5 mm i zagescic¢ do
Is=min. 1,00.

IV.2 Projektowane parametry techniczne droég:

ULICA Kalinowa:

- przewidywana kategoria ruchu KR1

- droga klasy D

- predkosc¢ projektowa 30 km/h
- szerokos¢ jezdni 4,5m

- szerokos¢ pasa ruchu 2,25 m

IV.3 Projektowana trasa w przekroju podiuznym

Projektowang niwelete ulicy Kalinowej nalezy wysokosciowo dowigza¢ do
otaczajgcego terenu istniejacego (zjazdy, ogrodzenia, dojscia do furtek). Dopuszcza sie
powstanie lokalnego zanizenia niwelety w przypadku gdy bedzie ono wysokos$ciowym
odwzorowaniem niwelety istniejacej ulicy oraz terenu do niej przylegtego. W takim
przypadku, w miejscu powstania lokalnego zanizenia nalezy wykona¢ mulde drogowg na

dtugosci min. 10,0 m.



IV.4 Projektowana trasa w przekroju poprzecznym

Parametry przekroju poprzecznego:
- pochylenie poprzeczne dwustronne lub jednostronne od 1 do 3%,

- pochylenie poboczy gruntowych 0%.

Na ul. Kalinowej projektuje sie gtéwne pochylenie poprzeczne drogi jako
jednostronne w przedziale 1 + 3 % - zgodnie z Rys. nr D.1 - Plan Sytuacyjny. W celu
prawidtowego dowigzywania sie do istniejacego uksztattowania terenu oraz jego
istniejgcych elementdw zagospodarowania dopuszcza sie zastosowanie pochylen
poprzecznych daszkowych dla catego przekroju drogi o wartosci 2% - przy czym z takim
pochyleniem nalezy ukfada¢ ptyte drogowg zaréwno w pasie ptyt uktadanych krétszym (1,5
m) jak i diuzszym (3,0 m) bokiem w stosunku do osi drogi. Zmiane pochylenia
poprzecznego drogi nalezy wykonywac na odcinku co najmniej 9,0 m (lub dalszg krotnosc¢
dtugosci ptyty drogowej). Zakazuje sie wykonywania nawierzchni drogowej na ktérej spadki
poprzeczne beda skierowane w kierunku osi drogi.

Schematy poprzecznych pochylen na drodze wskazano na rysunku nr D.2 -

Przekroje Normalne.

Konstrukcje ulicy Kalinowej wykonac¢ z nastepujacych warstw:

- grunt niewysadzinowy G1,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie #0/31,5 mm gr. 10 cm
(wykonywana tylko w przypadku posadowienia nawierzchni z ptyt drogowych na podfozu o
kategorii innej niz G1). W przypadku uktadania ptyt na drodze z wykonang podbudowgq,
nalezy podbudowe, jesli to konieczne, doprowadzi¢ do wiasciwych parametrow
geometrycznych i fizycznych przez uzupetnienie kruszywem tamanym 0/31,5 mm
stabilizowanym mechanicznie,

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

- betonowa ptyta zelbetowa 1,5 x 3,0 m gr. 15 cm.

Konstrukcje zjazdow na posesje wykonac z nastepujacych warstw:

- warstwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie #0/31,5 mm gr. 15 cm.

V. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanej nawierzchni zgodnie ze stanem istniejgcym odbywac sie
bedzie w sposdb powierzchniowy do gruntu. W przypadku powstania lokalnego zanizenia
nawierzchni opisanego w pkt IV.3, w celu zmagazynowania ewentualnej nadwyzki wody
sptywajacej z nawierzchni nalezy wykona¢ mulde drogowg na dtugosci min. 10,0 m.
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VI. SIECI UZBROJENIA TERENU

Zgodnie z zaprojektowang geometrig jezdni w planie oraz profilu nie przewiduje sie
kolizji z sieciami uzbrojenia terenu oraz innymi istniejagcymi elementami zagospodarowania
pasa drogowego. Jednak z uwagi na teren zabudowany i wystepujace na nim geste
uzbrojenie podziemne i naziemne, prace w obrebie wykazanych na mapach zasadniczych
sieci (ingerujgce w istniejgcy korpus drogowy) nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem

nalezytej ostroznosci.

VII. WPLYW INWESTYCJI NA SRODOWISKO

Teren przeznaczony pod zaprojektowang inwestycje zlokalizowany jest w m. Dobra
na dziatce nr 213/1 obreb 0003. W rejonie objetym inwestycja zlokalizowana jest
zabudowa mieszkaniowa. Okresowe oddziatywanie akustyczne, ktore wystgpi podczas
prowadzenia prac budowlanych nie spowoduje istotnego wzrostu poziomu hatasu na
terenach sasiednich. Prace beda prowadzone wytacznie w porze dziennej. W fazie realizacji
i eksploatacji mogq wystgpi¢ drgania zwigzane z pracg maszyn budowlanych i ruchem
pojazdow. W trakcie realizacji i eksploatacji drogi nastgpi niezorganizowana emisja pytéw i
gazow do powietrza. Teren przedsiewziecia nie znajduje sie w granicach obszaréw Natura
2000. Planowana inwestycja nie spowoduje przekroczenia norm w $rodowisku i jest zgodna
z obowigzujacymi przepisami oraz nie bedzie miata wptywu na stan srodowiska.

W pasie drogowym przebudowywanej ulicy zlokalizowane sg drzewa ktére nie
koliduja z zaprojektowanymi robotami budowlanymi. Podczas realizowania inwestycji
ochronie podlegaja drzewa i krzewy rosngce w jej obrebie. Przedmiotowa ochrona dotyczy
zarowno czesci naziemnych jak podziemnych istniejacych drzew i krzewdw. Za
zabezpieczenie drzew i krzewéw odpowiada Kierownik Budowy. W przypadku koniecznosci
mozliwe jest wyciecie krzewdw o powierzchni niewymagajacej uzyskania zgody na wycinke.
Niedopuszczalne jest przycinanie korzeni podczas robdt zwigzanych z rozbidrky istniejacych
elementow nawierzchni oraz wykonywaniem robot ziemnych i koryta. Wszelkie prace w
bezposrednim sasiedztwie drzew (odlegto$¢ 1,5 m lub mniejsza) nalezy wykonywac

recznie.

VIII. WPLYW INWESTYCJI NA ZWIEKSZENIE OGRANICZEN TERENOW
SASIEDNICH

Realizacja przedmiotowe]j inwestycji polegajgcej na przebudowie ulicy Kalinowej w
m. Dobra nie wprowadzi, ani tez nie zwiekszy ograniczen badz ucigzliwosci dla terenow
sgsiednich. Obszar oddziatywania projektowanej inwestycji wystepuje tylko w zakresie
dziatek pasa drogowego przeznaczonych pod przedmiotowg inwestycje. Stwierdza sie, ze
przebudowa nawierzchni ww. ulicy ograniczy natomiast wystepujace ograniczenia i
ucigzliwosci dla mieszkancow terendw przylegtych polegajace np. na zmniejszeniu pylenia
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nawierzchni lub niemoznosci dojazdu do dziatek z powodu zastoisk wody i btota
powstajacych w licznych nieréwnosciach i wytlomach w istniejacych nawierzchniach. Nowe
nawierzchnie pozwolg réwniez na efektywne odsniezanie nawierzchni ulic podczas opadow
w miesigcach zimowych.

Zasieg obszaru oddziatywania obiektu miesci sie w catosci na dziatkach, na ktérych

obiekt zostat zaprojektowany.

IX. WYKONYWANIE ROBOT BUDOWLANYCH

W ramach robdt przygotowawczych nalezy geodezyjnie wytyczyé zaprojektowane
krawedzie jezdni oraz zastabilizowa¢ je palikami lub szpilkami w terenie. Stabilizacje
krawedzi nalezy wykona¢ w odlegtosciach co 25 m i/lub w punktach charakterystycznych
istniejgcego zagospodarowania terenu (stupy, ogrodzenia, wtazy studni, zawory, drzewa i
krzewy itp.). Dopuszcza sie zmiane geometrii projektowanych jezdni w planie z uwagi na
istniejgce elementy zagospodarowania pasa drogowego, przy czym konieczne jest
zachowanie zaprojektowanej szerokosci jezdni wynoszacej 4,5 m i 3,0 m. Niezbedne jest
rowniez zachowanie skrajni poziomej jezdni wynoszacej 0,5 m po obu stronach jezdni w
odniesieniu do wyniesionych ponad ptaszczyzne jezdni elementéw zagospodarowania pasa
drogowego. Niedopuszczalne jest natomiast wykonywanie jakichkolwiek prac budowlanych
poza granicami istniejgcego pasa drogowego. W przypadku zblizania sie krawedziami jezdni
do granic pasa drogowego Wykonawca zobowigzany jest do geodezyjnego wyniesienia w
terenie granicy pasa i zastabilizowania jej w sposéb wskazany powyzej.

Z wyznaczonej uprzednio trasy jezdni nalezy usung¢ istniejgce elementy
nawierzchni drogowej oraz grunt humusowy. Dno koryta nalezy wyrdwnac, zagesci¢ oraz
oczyscic ze wszelkich zanieczyszczen (kamieni, korzeni itp.) Na tak przygotowanym spodzie
koryta wtérny modut odksztatcenia musi wynosi¢ E2>80 MPa, a stopien zageszczenia
gruntu musi wynosi¢ minimum I1s>0,98. Jezeli po rozbiérce materiatdw istniejacej
nawierzchni stwierdza sie wystepowanie w podtozu koryta gruntéw innych o kategorii G1
(wysadzinowych i nieprzepuszczalnych) nalezy wykona¢ podbudowe z kruszywa famanego
0/31,5 mm o grubosci 10 cm. W przypadku wykonywania nawierzchni z ptyt na odcinkach z
wykonang juz podbudowg, nalezy jg wyréwna¢ i doprowadzi¢ do parametréw
geometrycznych zgodnie z rys. nr D.2 - Plan Sytuacyjny. Podbudowe nalezy uzupetni¢
kruszywem tamanym #0/31,5 i zastabilizowa¢ mechanicznie.

Na tak przygotowanej podbudowie uktadanie ptyt moze odbywac sie bezposrednio
ze srodkow transportu lub z miejsca sktadowania za pomocg zurawi samochodowych.
Ewentualne miejsce sktadowania musi by¢ uzgodnione pisemnie z wiascicielem
nieruchomosci. Plyty nalezy uktadac¢ w taki sposdb, aby przylegaty do warstwy ponizej catg
swojg powierzchnig. Szeroko$¢ spoin pomiedzy ptytami nie moze wynosi¢ wiecej niz

10 mm. Spoiny nalezy zamuli¢ piaskiem na petng grubos¢ ptyty. Po obu stronach drogi



nalezy wykona¢ pobocza gruntowe z materiatu niewysadzinowego G1 o szerokosci 0,5 m
lub wynikajacej z uwarunkowan terenowych. Pobocza nalezy wykonaé¢ ze spadkiem
poprzecznym wynoszacym 0%. Wykonane pobocza nalezy zagesci¢ do I1s=>0,98.

Po wykonaniu nawierzchni jezdni nalezy wykonac¢ zjazdy na przyleglte posesje z

kruszywa tamanego #0/31,5 stabilizowanego mechanicznie i zagesci¢ do Is>1,00.

X. ROBOTY TOWARZYSZACE

Wrysowane przebiegi urzadzen podziemnych nalezy traktowac jako orientacyjne, a
prace w ich poblizu wykonywac¢ recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci. Przed
przystgpieniem do robdt w rejonie danej sieci Wykonawca zobowigzany jest poinformowac
o tym Gestora przedmiotowego uzbrojenia (pisemnie), ktory okresli ewentualng
koniecznos$¢ nadzoru nad prowadzonymi robotami w obrebie jego sieci uzbrojenia.

Na czesci dziatki drogowej zlokalizowane jest stanowisko archeologiczne. W zwigzku
z powyzszym Wykonawca przed rozpoczeciem jakichkolwiek robdét ma obowigzek
poinformowania Konserwatora zabytkéow (pisemnie) o =zamiarze rozpoczecia robot.
Konserwator zabytkow okresli ewentualng konieczno$¢ nadzoru nad prowadzonymi
robotami w obrebie stanowiska archeologicznego.

Wykonawca musi sprawdzi¢ potozenie wszystkich punktéw osnowy geodezyjnej
zlokalizowanych w obrebie zaprojektowanych robdt. Wszystkie punkty osnowy podlegaja
ochronie i w przypadku stwierdzenia kolizji z nimi nalezy je zabezpieczy¢ lub przenies¢ w
uzgodnieniu i pod nadzorem odpowiednich stuzb geodezyjnych. Koszt ww. czynnosci
geodezyjnych ponosi Wykonawca robét.

Nie wyklucza sie wystepowania innych niezinwentaryzowanych sieci podziemnych,
niewykazanych na mapie zasadniczej. W przypadku wystgpienia niezinwentaryzowanych
sieci, nalezy o tym niezwlocznie powiadomi¢ Inwestora. Wszystkie odkryte witazy studni,
zasuwy, ktére znajda sie w projektowanym przebiegu nawierzchni drdg i parkingéow nalezy
wyregulowa¢ do nowych rzednych nawierzchni oraz w razie koniecznosci wymienic ich
wilazy na wilazy typu ciezkiego. Teren po wykonanych robotach nalezy uprzatnaé, a

otaczajacy obszar doprowadzi¢ w maksymalnym mozliwym stopniu do stanu istniejgcego.
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